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Abstract of DE 19739578 (A1) 

The plant has a heating body (18) to generate warm air, with at least one cold air channel (26) directed 
past the heating body and subsequently in the flow direction. Air mixing chambers (50-56) on the 
heating body are separated from one another by dividing walls (27). Within the chambers, cold and 
warm air can be mixed to a certain temperature by airflow control elements (36-42). From there it can 
be passed to an assigned climatization zone via at least one air channel (58-66) and at least one air exit 
nozzle in order to be able to supply air that can be brought separately to the right temperature to the 
individual climatization zones. In the installation position of the plant, the cold air channel is divided into 
four parallel part-channels (28) and is guided through below the heating body.; Four mixing chambers 
are provided which are located beside one another and each extends over the full height of the heating 
body. To each mixing chamber is assigned one of the airflow control elements, designed as a mixing 
flap. The mixing flaps are located in the flow direction before the heating body. In their one end position, 
each seals off a part-channel of the cold air channel. In their other end position, each covers a part- 
region of an air entry side of the heating body and they can adopt intermediate positions. 
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) Heizungs- oder Klimaanlage fur ein Kraftfahrzeug 
) Heizungs- oder Klimaanlage fur ein Kraftfahrzeug, mit 
einem Heizkorper (18) zur Erzeugung von Warmluft, mit 
wenigstens einem an dem Heizkorper (18) vorbeigefiihr- 
ten Kaltluftkanal (26), mit in Stromungsrichtung anschlie- 
Rend an den Heizkorper (18) vorgesehenen Luftmisch ra u- 
men (50 bis 56), die durch wenigstens eine Trennwand 
(27abis c) voneinander getrennt sind und in denen jeweils 
Kalt- und Warmluft durch Luftstromsteuerelemente (36 
bis 42) auf eine bestimmteTemperatur mischbarsind und 
von dort einerzugeordneten Klimatisierungszone iiber je- 
weils wenigstens einen Luftkanal (58 bis 66) und uber je- 
weils wenigstens eine Luftaustrittsdusezufiihrbar ist, urn 
den einzelnen Klimatisierungszonen separat temperier- 
bare Luft zufuhren zu konnen, dadurch gekennzeichnet, 
dalS in Einbaulage der Heizungs- oder Klimaanlage (10) 
der Kaltluftkanal (26) in vier parallel verlaufende Teilkana- 
le (28a bis d) aufgeteilt und unter dem Heizkorper (18) 
durchgefuhrt ist und da(S vier Mischraume (50 bis 56) vor- 
gesehen sind, die nebeneinander angeordnet sind und 
sich jeweils wenigstens iiber die voile Hohe (H) des Heiz- 
korpers (18) erstrecken und daR jedem Mischraum (50 bis 
56) jeweils eines der als Mischklappen ausgebildeten 
Luftstromsteuerelemente (36 bis 42) zugeordnet ist, wo- 
bei die Mischklappen (36 bis 42) in Stromungsrichtung 
vor dem Heizkorper (18) angeordnet sind und in ihrer ei- 
nen Endstellung jeweils eine Teilkanal (28a, b, c, d) des 
Kaltluftkanals (26) verschlielSen und in ihrer anderen End- 
stellung jeweils einen Teilbereich einer Lufteintrittsseite 
(46) des Heizkorpers (18) abdecken und Zwischenstellun- 
gen einnehmen konnen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Heizungs- oder Klimaanlage 
fur ein Kraftfahrzeug, mit dem einzelne Klimatisierungszo- 
nen des Fahrzeuginnenraums mit separat temperierbarer 
Luft versorgt werden konnen, gemaB dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 

Aus der FR 2717747 Al ist ein Klimatisierungssystem 
bekannt, mit dem die Temperatur der den verschiedenen 
Klimatisierungszonen, namlich die Zonen "vorne rechts" 
(Beifahrersitz) und "vorne links" (Fahrersitz) sowie die Zo- 
nen "Fondraum links" und "Fondraum rechts", zugefiihrten 
Luft separat einstellbar ist. Dazu weist das Klimasystem 
zwei, jeweils die linke bzw. rechte Fahrzeughalfte versor- 
gende Klimaanlagen auf. Mit jeder der Klimaanlagen kon- 
nen der Frontbereich und der Fondbereich mit unterschied- 
lich temperierter Luft versorgt werden. Dieses Klimatisie- 
rungssystem ist sehr aufwendig, da es zwei Klimaanlagen 
mit jeweils einem Geblase, Verdampfer und Heizkorper und 
entsprechenden Luftleitungen aufweist. Das System ist da- 
her entsprechend konstenungunstig und kann nur in GroB- 
raumfahrzeugen aufgrund des groBen Platzbedarfs einge- 
setzt werden. 

Aus der DE 39 40 361 Al ist eine Klimaanlage bekannt, 
mit der vier Klimatisierungszonen versorgt werden konnen. 
Bei dieser Klimaanlage werden Warm- und Kaltluft erzeugt 
und jeder Klimatisierungszone iiber separate Kanale zuge- 
fiihrt. Im Bereich der in der jeweiligen Klimatisierungszone 
angeordneten Luftaustrittsoffnungen ist fiir jede Klimatisie- 
rungszone ein Mischraum vorgesehen, in dem unmittelbar 
vor Austritt in den Fahrzeuginnenraum Warm- und Kaltluft 
gemischt werden, Zwar konnen mit einer derartigen Kli- 
maanlage mit nur einem Geblase, einem Verdampfer und ei- 
nem Heizkorper vier Klimatisierungszonen versorgt wer- 
den, jedoch benotigen die Luftkanale einen erheblichen 
Bauraum, da fur die Luftversorgung fur jede Klimatisie- 
rungszone zwei Luftkanale vorgesehen sein miissen, die je- 
weils in einen Mischraum miinden. Weiter nachteilig ist, daB 
die Warm- und Kaltluft erst unmittelbar vor Austritt aus den 
Luftaustrittsdiisen vermischt werden, so daB haufig nur eine 
unzureichende Durchmischung auftritt und aus einer Luft- 
austrittsduse heiBe und kalte Luftmassen nebeneinander 
austreten. 

Aus der US 5,016,704 ist eine Klimaanlage fiir Kraftfahr- 
zeuge bekannt, mit der lediglich zwei Klimatisierungszo- 
nen, namlich der Frontbereich und der Fondbereich unter- 
schiedlich klimatisierbar sind. Stromabwarts des Verdamp- 
fers ist diese Klimaanlage zweigeteilt. In jedem Teilbereich 
wird iiber eine Luftklappe die Luftmenge geregelt, die durch 
den Heizkorper erwarmt wird oder an dem Heizkorper vor- 
beigefuhrt wird. Warm- und Kaltluft konnen sich stromab- 
warts des Heizkorpers mischen und werden den einzelnen 
Austrittsdusen zugefuhrt. Nachteilig an dieser Klimaanlage 
ist, daB sie einen groBen Bauraum benotigt und eine gute 
Luftdurchmischung nicht gewahrleistet ist. Desweiteren 
sind nur zwei Zonen klimatisierbar. 

Aus der DE 44 22 120 Al ist eine Klimaanlage bekannt, 
die eine Links-Rechts-Regelung aufweist. Um eine kom- 
pakte Bauweise zu erhalten, wird die Kaltluft seitlich am 
Warmetauscher vorbeigefuhrt und hinter dem Warmetau- 
scher mit der Warmluft gemischt. Trotz der bereits kompak- 
teren Bauweise ist der Bauraum dieser Klimaanlage auf- 
grund der stromabwarts des Warmetauschers gelegenen 
Warmluftschwenkklappen, die eine Schwenkbewegung in 
den Mischraum ausfiihren, relativ groB. Weiter nachteilig 
ist, daB eine optimale Vermischung von Kalt- und Warmluft 
nicht gewahrleistet ist, da durch die Warmluftschwenk- 
klappe auch in ihrem geoffneten Zustand eine gewisse Tren- 
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nung der kalten und warmen Luftmassen gegeben ist. Auf- 
grund der seitlich an dem Heizkorper vorbeigefuhrten Luft 
ist insbesondere die Luft, die in seitliche Kanale abgeleitet 
wird, zumeist schlecht durchmischt. Eine gewiinschte Tem- 

5 perierung dieser Luft ist daher nicht zuverlassig gewahrlei- 
stet. Desweiteren ist diese Klimaanlage nicht dazu geeignet, 
mehr als zwei Klimatisierungszonen zu versorgen. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es Aufgabe 
der Erfindung, eine verbesserte Heizungs- oder Klimaanlage 

10 bereitzustellen, die einfach aufgebaut ist, einen geringen 
Bauraum ermoglicht und mit der mehrere Klimatisierungs- 
zonen unterschiedlich temperierte Luft zufuhrbar ist. Trotz 
des geringen Bauraums soil in der Heizungs- oder Klimaan- 
lage eine optimale Vermischung von Kalt- und Warmluft er- 

15 folgen, so daB in jedem Luftleitkanal eine eingestellte Luft- 
temperatur gegeben ist und die in einer jeweiligen Klimati- 
sierungszone aus Luftaustrittsoffnungen austretende Luft 
strahnenfrei ist, d. h. die austretende Luft muB iiber den 
Austrittsquerschnitt der Luftaustrittsoffnung hinweg eine 

20 konstante Temperatur aufweisen. 

Diese Aufgabe wird erflndungsgemaB gelost durch eine 
Heizungs- oder Klimaanlage mit den Merkmalen des An- 
spruchs 1. 

ErflndungsgemaB ist vorgesehen, daB in Einbaulage der 

25 Heizungs- oder Klimaanlage der Kaltluftkanal in vier Teil- 
kanale aufgeteilt und unter dem Heizkorper durchgefiihrt ist 
und daB vier Mischraume vorgesehen sind, die nebeneinan- 
der angeordnet sind und sich jeweils iiber die voile Hohe des 
Heizkorpers erstrecken und daB jedem Mischraum jeweils 

30 eines der als Mischklappen ausgebildeten Luftstromsteuer- 
elemente zugeordnet ist. Mit der erfindungsgemaBen Anlage 
konnen dann vier Klimatisierungszonen, beispielsweise, 
Fahrerbereich, Beifahrerbereich und Fondbereich links und 
rechts in einfacher Weise versorgt werden, denn zur Tempe- 

35 rierung der Luft einer jeweiligen Klimatisierungszone muB 
lediglich eine entsprechende Mischklappe eingestellt wer- 
den. Aufgrund ihres einfachen Aufbaus ist die Heiz- oder 
Klimaanlage entsprechend kostengiinstig. Aufgrund der 
luftseitigen Regelung kann ein bekannter, einfach durch- 

40 strbmter, kostengiinstiger Warmetauscher als Heizkorper 
eingesetzt werden. 

Besonders vorteilhaft ist die erfindungsgemafie Fiihrung 
der Kaltluft unter dem Heizkorper hindurch, denn dadurch 
ergibt sich eine relativ kompakte Heiz- oder Klimaanlage, 

45 die trotz ihrer Moglichkeit vier Klimatisierungszonen zu 
versorgen, nicht mehr Bauraum benotigt als bekannte Kli- 
maanlagen mit denen nur eine oder zwei Klimatisierungszo- 
nen versorgbar sind. Weiter vorteilhaft ist, daB die Luft in 
den Mischraumen besser durchmischt wird, bevor sie in die 

50 Luftkanale und zu den Austrittsdusen gelangt. Dies gilt ins- 
besondere fiir die zu den Seitendusen seitlich abgeleitete 
Luft. In der erfindungsgemaBen Heiz- oder Klimaanlage ist 
daher eine erheblich bessere Durchmischung gewahrleistet, 
als das mit einer luftseitig geregelten Klimaanlage moglich 

55 ware, bei der die Kaltluft seitlich an dem Heizkorper vorbei- 
gefuhrt wird. 

In einer konstruktiv einfachen und kostengunstigen Aus- 
gestaltung der Erfindung sind die Mischklappen als 
Schwenkklappen ausgebildet, deren Schwenkachsen am un- 

60 teren Rand des Heizkorpers angeordnet sind. 

Um eine sogenannte Restaufwarmung abgekiihlter und 
am Heizkorper vorbeigefuhrter Luft auf der Luftaustrittseite 
des Heizkorpers zu verhindern, kann jedem Mischraum eine 
Riickschlagklappe zugeordnet sein, die mehrere jalousiear- 

65 tig angeordnete Lamellen (wie beispielsweise aus der 
DE41 19 474 bekannt) aufweist, und die in ihrer SchlieB- 
stellung einen dem jeweiligen Mischraum zugeordneten 
Teilbereich der Luftaustrittsseite des Heizkorpers abdeckt, 
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wobei bevorzugt die Lamellen der Riickschlagklappe zum austrittsseite 34 vier Luftmischraume 50, 52, 54 und 56 ge- 

Kaltluftkanal hin, also nach unten, offnen und die Lamellen bildet sind, in die jeweils die in dem Heizkorper 18 er- 

in ihrer Offenstellung eine Luftleitfunktion ausiiben und die warmte Warmluft und die in den Kaltluftteilkanalen 28a bis 

Warmluft nach unten hin, in Richtung auf die Kaltluft len- 28d an dem Heizkorper 18 vorbeigefiihrte Kaltluft eintritt 

ken. 5 und vermischt wird, um Luft jeweils einer bestimmten 

Fiir Kraftfahrzeuge mit verbrauchsarmen Verbrennungs- Mischtemperatur zu erhalten. Die vier Mischraume 50 bis 

motoren, die nur wenig Abwarme erzeugen, ist es vorteil- 56 sind nebeneinander angeordnet, wie in Fig. 2 dargestellt, 

haft, wenn der Heizkorper neben einem mit Kiihlmittel fiir und erstrecken sich jeweils wenigstens iiber die voile Hohe 

den Motor durchstromten Warmetauscher einen parallel H des Heizkorpers 18. 

dazu angeordneten Zusatzheizkorper, der vorzugsweise 10 Weiter sind erfindungsgemaB vier Luftstromsteuerele- 

elektrische Heizelemente, wie PrC-Heizelemente aufweist, mente 36 bis 42 vorgesehen, die in Stromungsrichtung vor 

vorgesehenist.DannkannbereitsinderWarmlaufphasedes dem Heizkorper 18 angeordnet sind. Bevorzugt sind die 

Motors, bzw. bei extrem kalter Witterung, stets ausreichend Luftstromsteuerelemente 36 bis 42 als Schwenkklappen 

warme Luft dem Fahrzeuginnenraum zugefuhrt werden. ausgebildet, deren Schwenkachse am unteren Rand 44 einer 

Wenn der Zusatzheizkorper in Stromungsrichtung nach 15 Lufteintrittsseite 46 des Heizkorpers 18 angeordnet sind. 

dem Warmetauscher angeordnet ist, verhindert dieser Die Luftstromsteuerelemente 36 bis 42 bilden Mischklap- 

gleichzeitig die bereits angesprochene Restaufwarmung, so pen 36 bis 42, die jeweils einem der Mischraume 50 bis 56 

da6 dann auf etwaige Riickschlagklappen verzichtet werden zugeordnet sind. In ihrer einen Endstellung (strichlierte Dar- 

kann, wodurch sich eine weitere Kosten- und Bauraumopti- stellung der Klappe 40 mit Bezugsziffer 40') verschlieBen 

mierung ergibt. 20 die Mischklappen 36 bis 42 den jeweiligen Kaltluftteilkanal 

Wenn wenigstens zwei der Mischklappen miteinander 28a bis 28d, so daB ausschlieBlich Warmluft in den entspre- 

koppelbar sind, kann in einfachster Weise aus der erfln- chenden Mischraum gelangt. In ihrer anderen Endstellung 

dungsgemaBen Klimaanlage fiir vier Klimatisierungszonen (strichlierte Darstellung 40" der Klappe 40) verschlieBen die 

eine Heizungs- oder Klimaanlage fiir lediglich zwei Klima- Mischklappen 36 bis 42 einen jeweiligen Bereich der Luft- 

tisierungszonen gebildet werden. Dazu miissen lediglich die 25 eintrittsseite 46 des Heizkorpers 18, so daB ausschlieBlich 

entsprechenden Mischklappen gekoppelt werden, so daB Kaltluft in den entsprechenden Mischraum gelangt. Dabei 

entsprechende Aktuatoren fiir die angekoppelte Misch- ist aus stromungstechnischen Griinden und um den Heizkor- 

klappe entfallen konnen. Auf diese Weise ist die erfindungs- per iiber seine voile Hohe H abdecken zu konnen, ein oberer 

gemaBe Heizungs- oder Klimaanlage sehr flexibel einsetz- Teilbereich 47 des Heizkorpers 18 durch eine Blende 48 

bar und kann ohne Mehrkosten, also ohne zusatzliche Kon- 30 standig abgedeckt. Zwischen diesen Endstellungen konnen 

struktion oder neue Werkzeuge, sowohl in Fahrzeugen ein- die Mischklappen 36 bis 42 Zwischenstellungen einnehmen, 

gesetzt werden, in denen lediglich zwei Klimatisierungszo- um so entsprechende Mischtemperaturen in dem jeweiligen 

nen vorgesehen sind, als auch in Fahrzeugen, in denen vier Mischraum zu erreichen. Es versteht sich, daB die Misch- 

Klimatisierungszonen vorgesehen sind. klappen 36 bis 42 seperat regelbar sind, um jede Lufttempe- 

Um eine Temperaturschichtung innerhalb einer Klimati- 35 ratur in einem Mischraum separat einstellen zu konnen. Ent- 
sierungszone zu erreichen, ist oberhalb des Heizkorpers ein sprechende Bediengerate sind bevorzugt im Frontbereich 
Kaltluftbypass vorgesehen, so daB Kaltluft, beispielsweise fiir die vorderen beiden Klimatisierungszonen und im Fond- 
den Mitteldiisen, unmittelbar zugeleitet werden kann. bereich fiir hintere Klimatisierungszonen vorgesehen. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines Ausfiih- Von den Mischraumen 50 bis 56 zweigen Luftleitkanale 

rungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnung im ein- 40 58 bis 66 ab, die jeweils die temperierte Mischluft zu nicht 

zelnen erlautert. dargestellten Austrittsoffnungen, die in den entsprechenden 

In der Zeichnung zeigen: Klimatisierungszonen liegen, fiihren. 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Heizungs- oder Klimaan- Wenn kein Zusatzheizkorper 24 vorgesehen ist, konnen 

lage im Querschnitt von der Seite gesehen, auf der Luftaustrittsseite 34 des Heizkorpers 18 in jedem 

Fig. 2 einen Querschnitt entlang der Linie II-II aus Fig. 1 . 45 Mischraum 50 bis 56 nicht dargestellte Riickschlagklappen 

Eine in der Zeichnung dargestellte, erfindungsgemaBe vorgesehen sein, die jeweils mehrere an sich bekannte, ja- 

Heizungs- oder Klimaanlage 10 weist ein nicht dargestelltes lousieartig angeordnete Lamellen aufweisen, die in ihrer 

Geblase und einen in einem Gehause 12 angeordneten Ver- SchlieBstellung einen dem jeweiligen Mischraum zugeord- 

dampfer 14 zur Erzeugung von Kaltluft auf. In Stromungs- neten Teilbereich der Luftaustrittsseite 34 des Heizkorpers 

richtung hinter dem Verdampfer 14 ist ein Heizkorper 18 zur 50 18 abdecken. 

Erzeugung von Warmluft angeordnet. Der Heizkorper 18 Oberhalb des Heizkorpers 18 kann iiber einen mit einer 

umfaBt einen mit Kuhlmittel fiir das Antriebsaggregat des Bypassklappe 67 verschlieBbaren Bypass 68 (Fig. 1) Kalt- 

Kraftfahrzeugs durchstrombaren Warmetauscher 22 und op- luft iiber die Luftkanale 66 unmittelbar direkt beispielsweise 

tional einen parallel dazu angeordneten Zusatzheizkorper einer Mittel- und/oder Seitendiisen zugefuhrt werden. 

24, der vorzugsweise elektrische Heizelemente, wie PTC- 55 Bevorzugt sind zwei Bediengerate, namlich eines im 

Heizelemente, aufweist. Der Zusatzheizkorper 24 ist in Frontbereich und eines im Fondbereich, vorgesehen, von 

Stromungsrichtung nach dem Warmetauscher 22 an einer denen aus die erfindungsgemaBe Heizungs- oder Klimaan- 

Luftaustrittsseite 34 angeordnet. lage zur Temperierung der jeweiligen Klimatisierungszone 

Wie in Fig. 1 zu erkennen, ist in Einbaulage der erfin- steuerbar ist, wobei die Temperarurregelung iiber je einen 

dungsgemaBen Heizungs- oder Klimaanlage 10 unter dem 60 Temperatursensor im Front- bzw. Fondbereich, ausgehend 

Heizkorpers 18 ein Kaltluftkanal 26 durchgefiihrt, der sich von eingestellten Temperatursollwerten, automatisch er- 

iiber die voile BreiteB (Fig. 2) des Heizkorpers 18 erstreckt. folgt. Auch kann iiber ein entsprechendes Programm zur 

Durch Trennwande 27a bis 27c ist der Kaltluftkanal 26 in Ansteuerung der Mischklappen eine Luftmengenregelung 

vier Teilkanale 28a bis 28d aufgeteilt, die in Stromungsrich- fur jede Zone realisiert werden, indem beispielsweise zur 

tung nebeneinander parallel verlaufen. Die Trennwande 27a 65 Erhohung der in eine bestimmte Zone ausstromenden Luft, 

bis 27c erstrecken sich unter dem Heizkorper 18 hindurch die anderen Zonen entsprechend angedrosselt werden. 

bis in einen in Stromungsrichtung anschlieBend an den In einem weiteren, nicht dargestellten Ausfuhrungsbei- 

Heizkorper 18 gelegenen Bereich hinein, so daB an der Luft- spiel konnen wenigstens zwei Mischklappen, beispielsweise 
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diejenigen, die die Luftmischung fur Front- und Fondbe- 
reich steuera, also z. B. die Mischklappen 36 und 38, mit- 
einander gekoppelt werden. Die gekoppelten Mischklappen 
brauchen dann nur von einem gemeinsamen Aktuator ange- 
trieben werden. Bei einer derartigen Kopplung ist dann le- 5 
diglich eine Links-Rechts-Regelung mit der erfindungsge- 
maSen Heizungs- oder Klimaanlage moglich, 



mente aufweist, umfasst. 

6. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
wenigstens zwei der Mischklappen koppelbar sind. 

7. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein Kaltluftbypass (68) oberhalb des Heizkorpers (18) 
vorgesehen ist. 



Patentanspriiche 

to Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 

1. Heizungs- oder Klimaanlage fiir ein Kraftfahrzeug, 

mit einem Heizkorper (18) zur Erzeugung von Warm- 

luft, mit wenigstens einem an dem Heizkorper (18) 
vorbeigeftihrten Kaltluftkanal (26), mit in Stromungs- 
richtung anschliefiend an den Heizkorper (18) vorgese- 15 
henen Luftmischraumen (50 bis 56), die durch wenig- 
stens eine Trennwand (27a bis c) voneinander getrennt 
sind und in denen jeweils Kalt- und Warmluft durch 
Luftstromsteuerelemente (36 bis 42) auf eine be- 
stimmte Temperatur mischbar sind und von dort einer 20 
zugeordneten Klimatisierungszone liber jeweils wenig- 
stens einen Luftkanal (58 bis 66) und uber jeweils we- 
nigstens eine Luftaustrittsdiise zufiihrbar ist, um den 
einzelnen Klimatisierungszonen separat temperierbare 
Luft zufuhren zu konnen, dadurch gekennzeichnet, 25 
daB in Einbaulage der Heizungs- oder Klimaanlage 
(10) der Kaltluftkanal (26) in vier parallel verlaufende 
Teilkanale (28a bis d) aufgeteilt und unter dem Heiz- 
korper (18) durchgefiihrt ist und daB vier Mischraume 
(50 bis 56) vorgesehen sind, die nebeneinander ange- 30 
ordnet sind und sich jeweils wenigstens uber die voile 
Hohe (H) des Heizkorpers (18) erstrecken und daB je- 
dem Mischraum (50 bis 56) jeweils eines der als 
Mischklappen ausgebildeten Luftstromsteuerelemente 
(36 bis 42) zugeordnet ist, wobei die Mischklappen (36 35 
bis 42) in Stromungsrichtung vor dem Heizkorper (18) 
angeordnet sind und in ihrer einen Bndstellung jeweils 
eine Teilkanal (28a, b, c, d) des Kaltluftkanals (26) ver- 
schlieBen und in ihrer anderen Endstellung jeweils ei- 
nen Teilbereich einer Lufteintrittsseite (46) des Heiz- 40 
kbrpers (18) abdecken und Zwischenstellungen ein- 
nehmen konnen. 

2. Heizungs- oder Klimaanlage nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Mischklappen (36 bis 
42) als Schwenkklappen ausgebildet sind, deren 45 
Schwenkachsen am unteren Rand (44) des Heizkorpers 
(18) angeordnet sind. 

3. Heizungs- oder Klimaanlage nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, daB jedem Mischraum (50 
bis 56) eine Ruckschlagklappe zugeordnet ist, die meh- 50 
rere an sich bekannte, jalousieartig angeordnete Lamel- 
len aufweist, die in ihrer SchlieBstellung einen dem je- 
weiligen Mischraum (50, 52, 54, 56) zugeordneten 
Teilbereich einer Luftaustrittsseite (34) des Heizkor- 
pers (18) abdecken. 55 

4. Heizungs- oder Klimaanlage nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Lamellen der Ruck- 
schlagklappe zum Kaltluftkanal (26) hin offnen und die 
Lamellen in ihrer Offenstellung eine Luftleitfunktion 
ausiiben und die Warmluft nach unten hin, in Richtung 60 
auf die Kaltluft lenken. 

5. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Heizkorper (18) einen mit Kiihlmittel fur das An- 
triebsaggregat des Kraftfahrzeugs durchstrombaren 65 
Warmetauscher (22) und einen in Stromungsrichtung 
nach dem Warmetauscher angeordneten Zusatzheiz- 
korper (24), der vorzugsweise elektrische Heizele- 
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